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afectada por las operaciones de la primera fase y la superficie 
afectada por las operaciones de la segunda fase es de alrededor 
de 60%. Las zonas con niveles sonoros superiores a 65 dBA se 
encuentran aproximadamente a 2 km de las pistas de aterrizaje, 
de la unidad habitacional militar y  de los museos dentro del 
polígono del AIFA. Por esta razón, actualmente, se encuentra 
en progreso un estudio focalizado que permitirá identificar las 
medidas de mitigación apropiadas para dichas áreas. 
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Figura 8. Polígono de afectación de zonas 
con efectos audibles superiores a los 65 dBA
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