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Conclusiones
Los resultados muestran que la eficiencia del prototipo 
mejora cuando aumenta el par de salida, en contraste, 
la eficacia disminuye a medida que sube la velocidad del 
tornillo impulsor. Para aminorar algunos de los problemas 
encontrados, podría hacerse lo siguiente: 1) reemplazar las 
cadenas de rodillos con otra clase de cadenas que no presente 
el nocivo efecto cordal; 2) reducir la abertura de los cuerpos 
roscados y el peso de los mismos; 3) añadir un dispositivo 
para evitar que el par aplicado por el tornillo impulsor tuerza 
las cadenas de rodillos. Sin embargo, nuestro reductor tiene 
inconvenientes adicionales a los ya descritos: requiere un 
mecanizado elaborado, además, es voluminoso y pesado. 
Las desventajas son tan numerosas y sustanciales que es de 
dudar si tiene sentido intentar superarlas.

Figura 7. Eficiencia del reductor de velocidad en función de la poten-
cia mecánica de entrada, según cuatro velocidades de entrada: 300, 

350, 400 y 450 rpm

Figura 6. Eficiencia del reductor de velocidad en función del par de 
salida, correspondiente a cuatro velocidades de entrada: 300, 350, 

400 y 450 rpm

Referencias

1. Chicurel, E. J. y Gutiérrez, F. (2018). Driving Screw and Chain Speed 
Reducer. US Patent No. 9927012.

2. Chicurel, E. J. y Gutiérrez, F. (2020). Reductor de velocidad de tornillo 
impulsor y cadena. Patente mexicana No. MX 371482.

3. Deng, X.; Wang, S.; Qian, L. y Liu, Y. (2020). Simulation and Experimental 
Study of Influences of Shape of Roller on the Lubrication Performance 
of Precision Speed Reducer. Engineering Applications of Computational 
Fluid Mechanics, 14, 1156-172. https://doi.org/10.1080/19942060.20
20.1810127.

4. Gutiérrez, F. (2024). Roller Screw and Threaded Chain Speed Reducer: 
An Experimental Evaluation. Modern Mechanical Engineering, 14, 1-11. 
https://doi.org/10.4236/mme.2024.141001.




